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Как правило, когда оценивают или обсуждают 
результаты развития того или иного региона возни-
кает тема отраслевой специализации экономики. В 
этой связи и мы раньше часто выражали мнение, 
о том, что транспортный комплекс Калининград-
ского региона это приоритетная отрасль регио-
нальной экономики [4,5]. Но еще раз, анализируя 
очередные результаты, можно подвергнуть сомне-
нию уже ставшее стандартным представление [1] о 
приоритетной экономике в Калининградской осо-
бой экономической зоне.

Основной отраслью промышленности по 
удельному весу продукции основных отраслей в об-
щем объеме промышленности в Калининградской 
области является пищевая, если оценивать этот по-
казатель по динамике значений удельного веса. Два 
анализируемых периода достаточно показательны 
по отношению к другим отраслям экономики. В то 
же время период с 2011 г. не соответствует понятию 
стабильности, так как удельный вес этой отрасли 
изменяется в интервале от 22 до почти 39%. Отне-
сти такие колебания к статистической погрешности 
не получится. Пищевая промышленность с этой 
точки зрения и была наиболее значима для региона. 
По результатам 2002 г. она занимала наибольшую 
долю – 30,8%, а по результатам 2015 г. остается наи-
более значимой для региона:

2000 г. 2001 г. 2002 г. 2003 г. 2004 г.

25,3 30,2 30,8 34,8 31,7

Источник: Калининградская область в цифрах. 2005. Стати-
стический сборник / Территориальный орган Федеральной 

службы государственной статистики по Калининградской 
области (Калининградстат). – Калининград, 2005, c.131. 

2011 г. 2012 г. 2013 г. 2014 г. 2015 г.

22,2 22,3 22,9 28,5 38,7

Рассчитано авторами, источник: Калининградская об-
ласть в цифрах. 2016. Статистический сборник в 2 т. / 
Территориальный орган Федеральной службы государ-
ственной статистики по Калининградской области (Кали-
нинградстат). – Калининград, 2016. – Т. 2, с. 62.

Другой важной отраслью Калининградской 
экономики является производство транспортных 
средств и оборудования. По данным 2015 г. в этом 
секторе экономики действовало 168 предприятий 
и количество легковых машин, произведенных на 
них, составило 91.5 тыс. ед.: 

2011 г. 2012 г. 2013 г. 2014 г. 2015 г.

50,6 54,4 56,8 52,2 36,5

Рассчитано авторами, источник: Калининградская об-
ласть в цифрах. 2016. Статистический сборник в 2 т. / 
Территориальный орган Федеральной службы государ-
ственной статистики по Калининградской области (Кали-
нинградстат). – Калининград, 2016. – Т. 2, с. 62,63.

Однако если оценивать значимость отраслей 
по количеству занятых людей в этих секторах эко-
номики, то следует сказать, что наиболее ресур-
соемкой отраслью является строительство, где по 
данным 2015 г. было занято более 20% трудоспо-
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собного населения (табл.1). Второе место по этому 
показателю за этот год занимают обрабатывающие 
производства. В этой связи следует отдельно под-
черкнуть, что в принципе – это наиболее стабильная 
отрасль Калининградской экономики так как за пе-
риод с 2010 г. по количеству трудовых ресурсов этот 
показатель изменяется в интервале 15,2 – 23,1 %. 

Особо следует остановиться на отрасли эконо-
мики «транспорт и связь». В этом секторе также за-
нята значительная часть трудоспособного населения 
– 9,45% за 2015 г. Транспорт для данного региона, по 
общему представлению экспертов из научной среды, 
одна из основных и приоритетных отраслей эконо-
мики [1]. В Калининградской области реализуется 
много проектов по улучшению транспортной инфра-
структуры. В качестве примера можно привести про-
ект программы комплексного развития транспортной 
инфраструктуры городского округа «Город Калинин-
град» на 2017 -2035 гг. в которую входит следующие 
мероприятия и инвестиционные проекты*: 
1. � комплексное строительство автомобильных 

дорог, искусственных сооружений, тротуаров, 
парковок и велосипедных дорожек;

2. � капитальный ремонт, ремонт, содержание автомо-
бильных дорог местного значения и искусствен-
ных сооружений на них, включая проектно-и-
зыскательные работы и установку технических 
средств организации дорожного движения;

3. � оборудование выделенных полос для движения 
городского пассажирского транспорта;

4. � организация единого парковочного простран-
ства в целях снижения загруженности улич-
но-дорожной сети;

5. � организация адаптивного координированного 
управления дорожным движением;

6. � оборудование остановочных площадок, уста-
новка и модернизация павильонов для обще-
ственного транспорта.

Более того, как было сказано ранее в данной 
статье, транспорт считается одним из пяти приори-
тетных направлений развития региона. Вся «исто-
рия» научных и стратегических воззрений реги-
ональных экономистов за постсоветский период 
делает из транспорта некое волшебное окно в мир 
богатой и успешной экономики. Но по фактору 
трудовой популярности в данном регионе это сред-
няя отрасль. В настоящее время, например, в таком 
секторе экономической деятельности, который ни-
когда не назывался приоритетным, – «операции с 
недвижимым имуществом, аренда и предоставле-
ние услуг», занято примерно столько же трудовых 
ресурсов, как и на транспорте (табл. 1).

*  www.klgd.ru/municipal_services/transport_roads/proekt_
programma_2017_2035.pdf

Далее, если обратить внимание на отраслевую 
структуру валового регионального продукта, то 
следует отметить что по данным за 2014 г. «Транс-
порт и связь» составил 8,8% в структуре валовой 
добавленной стоимости по видам экономической 
деятельности. Показательно, на наш взгляд, в этой 
связи сравнение этой отрасли с сектором «Опера-
ции с недвижимым имуществом, аренда и предо-
ставление услуг», который по данным за 2014 г. 
составил 13,7%, а по данным за 2011 г. результаты 
по этим отраслям были как 1 к 2.

По численности населения Калининградская 
область (986 тыс. чел. – 2016 г.) сопоставима, на-
пример, со Смоленской областью (953 тыс. чел.). 
Из субъектов Северо-Западного федерального 
округа для подобного сравнения можно выбрать 
Мурманскую область (757 тыс. – 2016 г.) По дан-
ным переписи населения в 2002 г. численность 
населения в Мурманской области составила 893 
тыс. чел., то есть соответствовала по этому показа-
телю Калининградской и Смоленской областям. Ее 
транспортная инфраструктура, так же как и Кали-
нинградская включает морские порты. Расстояние 
от Мурманска до Москвы – 1967 км. 

Относительные данные по некоторым видам 
транспорта (удельный вес): автомобильному и же-
лезнодорожному в Калининградской, Мурманской 
и Смоленской областях, указывают на их разнона-
правленное сравнительное развитие. По объему 
перевозок автомобильного транспорта все эти об-
ласти «потеряли в весе» (рис.1). 

По грузообороту автомобильных перевозок за 
анализируемый период Смоленская область сильно 
«преуспела» (рис. 2). Ее удельный вес увеличился 
почти в 3 раза и по данным за 2016 г. составил 1,6%. 
Калининградская область была в аутсайдерах на од-
ном уровне с Мурманской областью – 0,2% в 1995 г., 

Рис. 1. Удельный вес по объему перевозок грузов 
автомобильного транспорта Калининградской, 

Мурманской, Смоленской областей в объеме пе-
ревозок грузов автомобильным транспортом РФ. 
Рассчитано авторами, источник [Регионы России. 
Социально-экономические показатели. 2017: Р32 

Стат. сб. / Росстат. – М., 2017, с.1034].
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но подобно Смоленской области, значительно уве-
личила свой грузооборот. Ее удельный вес по дан-
ным за 2016 г. составил 0,9%.Однако ситуация на 
железнодорожном транспорте значительно ухудши-
лась для Калининградской области (рис. 3). Но Смо-
ленская и Мурманская области смогли улучшить 
свои показатели, особенно Смоленская область, где 
по данным за 2016 г. удельный вес составил 1,14%.

Одна из важных задач, которую ставят перед 
собой исследователи и специалисты при планиро-
вании развития региона – расчет будущих значений 
транспортной работы видов транспорта. Визуальный 
анализ приведенных данных по грузообороту автомо-
бильного транспорта позволяет нам предположить что 
в ближайшие годы показатели удельного веса по край-
ней мере двух из трех данных областей будут и даль-

Табл. 1
Среднесписочная численность работников в организациях по видам экономической дея-

тельности (в процентах к итогу)

Показатели 2011 2012 2013 2014 2015
Всего в экономике 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0

Сельское хозяйство, охота  
и лесное хозяйство

7,46 7,20 7,07 6,43 6,54

Рыболовство и рыбоводство 0,91 0,94 0,90 0,84 0,80
Добыча полезных ископаемых 0,91 0,94 0,92 0,78 0,72
Обрабатывающие 
производства 18,06 18,02 17,75 15,95 15,40

Производство и распределение 
электроэнергии, газа и воды 2,50 2,60 2,56 2,49 2,38

Строительство 7,82 8,38 8,37 8,52 8,38

Оптовая и розничная торговля; ремонт авто- 
транспортных средств, мотоциклов, бытовых 
изделий и предметов личного пользования

17,07 16,89 17,0 18.07 18,25

Гостиницы и рестораны 2,06 2,01 2,25 2,39 2,62
Транспорт и связь 8,65 9,23 9,30  9,50  9,45
Финансовая деятельность 1,48 1,45 1,55 1,53 1,48
Операции с недвижимым имуществом, аренда 
и предоставление услуг 8,08 7,66 8,0 8,98  9,31

Государственное  управление
и обеспечение военной безопасности; 
обязательное социальное обеспечение

8,29 8,08 7,76 7,72 7,72

Образование 6,74 6,64 6,67 6,68 6,72
Здравоохранение и предоставление 
социальных услуг 5,83 5,97 5,90 6,11 6,14

Предоставление прочих коммунальных, соци- 
альных и персональных услуг 4,14 3,99 4,0 4,02 4,09

Рассчитано авторами по данным: [Калининградская область в цифрах. 2016. Статистический сборник в 2 т. / Территориаль-
ный орган Федеральной службы государственной статистики по Калининградской области (Калининградстат). – Ка- линин-
град, 2016. – Т. 1, с.55].

Рис.2. Удельный вес по грузообороту автомобильно-
го транспорта Калининградской, Мурманской, Смо-
ленской областей в грузообороте автомобильного 

транспорта России. Рассчитано авторами, источник 
[Регионы России. Социально-экономические показате-

ли. 2017: Р32 Стат. сб. / Росстат. – М., 2017, с. 1034].
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ше расти. Однако если учитывать и другие факторы, 
которые неизбежно присутствуют в данных субнаци-
ональных образованиях, в которых функционироуют 
эти виды транспорта, то нужно учесть наличие ряда 
других признаков и ограничений. Одно из главных – 
факторы ограничения роста, когда региональные ор-
ганизации развиваются в услових взаимодействия с 
другими субнациональными оргнизациями, которые в 
том числе и ограничивают слишком быстрое развитие 
своих соседей. Кроме того субнациональные образо-
вания неизбежно конкурируют со странами-соседями 
– национальными образованиями. Поэтому из мно-
жества методов прогнозирования остановимся на ме-
тодах, учитывающих вес более поздних наблюдений 
во времени. Как известно, к таким методам относятся 
метод гармонических весов, предложенный польским 
статистиком З. Хелвигом [6,10, с.51], и методы экспо-
ненциального сглаживания [7, с.64]. Результаты расче-
тов методом гармонических весов приведены в табл. 2.  
Расчеты методом экспоненциального сглаживания, на 
наш взляд, не соответсвeют выше указанным требо-
ваниям, так как не учитывают факторы ограничения 
роста и дают слишком оптимистические результаты. 
Поэтому из двух методов прогнозирования одномер-
ных временных рядов с учетом веса более поздних 
наблюдений нами рекомендован метод грамониче-
ских весов (рис. 4). Расчеты производились в Центре 
макроэкономического анализа и прогнозирования Ин-
стутута экономики РАН. 

Показатели отклонений от скользящего трен-
да: критерий Дарбина-Уотсона – 2.4983; цикличе-
ский коэффициент автокорреляции – 0.2533.

Динамика экономических трансформаций, за 
последние годы и результатов, отражаемых статисти-
кой, позволяют говорить о том, что экономический 
код региона в целом не изменился. По терминологии 

о нестационарной экономики [2] Калининградская об-
ласть в этом смысле не выделяется из всей совокупно-
сти регионов России. В нашем изложении такой вывод 
опирается на значения валового регионального про-
дукта и удельный вес основных отраслей экономики 
области. Сложившиеся условия пока кардинально не 
меняются. Ограничения по транзиту грузов и людей 
остаются существенным препятствием по стимулиро-
ванию экономики региона. Экономическая политика 
стран-соседей остается достаточно ограничивающей, 
как с экономической, так и с политической стороны. 
Начатая в свое время программа приграничного со-
трудничества и свернутая Польшей не позволила осу-
ществить прорыв в динамике приграничного сотруд-
ничества. Политика транспортной инфраструктуры 
Литвы экономически ограничивает и делает в ряде 
случаев невыгодным даже производство или транзит 
через Калининградскую область. Все эти факторы ока-
зывают прямое влияние на развитие видов транспорта 
в Калининградском регионе, ограничивают востребо-
ванность инфраструктуры регионального транспорт-
ного комплекса в материальном производстве. Вместе 
с тем негативное воздействие внешних факторов, в 
том числе и на экономическую безопасность региона 
[3] стимулирует рост и значимость внутренних фак-
торов. Все это в полной мере отражается в програм-
мах развития различных секторов Калининградского 
транспортного комплекса, финансируемых, как феде-
ральным центром, так и на уровне региона.
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Рис. 3. Удельный вес по перевозкам грузов желез-
нодорожного транспорта Калининградской, Мур-

манской, Смоленской областей в объеме перевозок 
грузов железнодорожного транспорта России. 

Рассчитано авторами, источник [Регионы России. 
Социально-экономические показатели. 2017: Р32 

Стат. сб. / Росстат. – М., 2017, с.1028].

Рис. 4. Графики фактических и прогнознах значе-
ний удельного веса грузооборота автомобильного 

транспорта по Калининградской области
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Табл. 2
Расчеты значений удельного веса по грузообороту автомобильного транспорта  

в Калининградской области методом гармонических весов на период 2017 – 2021 гг.

№ п/п Год
Фактические  

значения
Расчетные  
значения

Отклонения рас-
четных значений 
от фактических

Отклонения рас-
четных значений от 

фактических в %

1 1995 0.002026 0.002005 0.000021 1.036525

2 1996 0.002000 0.002015 -0.000015 0.764998

3 1997 0.001911 0.001982 -0.000071 3.706611

4 1998 0.002130 0.001963 0.000167 7.822767

5 1999 0.001964 0.001983 -0.000019 0.969447

6 2000 0.001827 0.001992 -0.000165 9.031202

7 2001 0.002239 0.002154 0.000085 3.782939

8 2002 0.002638 0.002450 0.000188 7.121304

9 2003 0.002155 0.002767 -0.000612 28.384219

10 2004 0.003608 0.003111 0.000497 13.784921

11 2005 0.003709 0.003189 0.000520 14.009167

12 2006 0.002948 0.003275 -0.000327 11.108547

13 2007 0.002765 0.00384 -0.001078 39.003977

14 2008 0.005636 0.00493 0.000706 12.528388

15 2009 0.006752 0.006141 0.000611 9.052133

16 2010 0.006909 0.007267 -0.000358 5.185409

17 2011 0.007065 0.008377 -0.001312 18.576647

18 2012 0.011249 0.009690 0.001559 13.862567

19 2013 0.010136 0.010104 0.000032 0.314719

20 2014 0.009575 0.010153 -0.000578 6.040731

21 2015 0.009617 0.009820 -0.000203 2.111367

22 2016 0.009030 0.008930 0.001000 1.107422

среднее среднее

-0.000012 9.513909

      прогноз    

23 2017 0.009168

24 2018 0.009406

25 2019 0.009644

26 2020 0.009882

27 2021 0.010120
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Forecasting of the transport performance indicators in the Kaliningrad Special Economic Zone
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Abstract. In the Kaliningrad Special Economic Zone, special emphasis is placed on the development of trans-
port. In this article, we tried to compare the results of the functioning of road and rail transport with the increased 
expectations of specialists in these sectors of the economy. Based on the results of the above research it was 
confirmed that the specialization industries of the region are such sectors of the economy as the food industry, 
production of transport facilities, and other. On the basis of practical calculations and analysis of time-series 
indicators of road and railway modes of transport, the preferences and approaches to the forecasting of the per-
formance indicators of modes of transport in the Kaliningrad region were substantiated based on the harmonic 
weights method. 
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